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Uwaga: fotografia przedstawia jeden z wariantow wykonania STA-02C w skrzynce stalowe;j!

Sterownik sygnalizacji Swietlnej na parkingu

lub w garazu podziemnym STA-02

Sterownik STA-02 jest przeznaczony do kontroli Swiatet sterujgcych wjazdem na parking lub inny obszar pojaz-
dow dojezdzajgcych drogqg z pasem ruchu w jednym kierunku. To trzecia wersja sterownika, poprawiona,
uwzgledniajgca uwagi eksploatacyjne uzytkownikdw. Podobnie jak poprzednie wersje, wykonany w oparciu o
nowoczesny sterownik mikroprocesorowy jest oferowany jako wyréb standardowy, realizujgcy predefiniowane
funkcje sterowania wjazdem. Na Zyczenie jego oprogramowanie moze by¢ modyfikowane i dostosowywane do
potrzeb konkretnej aplikacji. Program sterujgcy umozliwia uzytkownikowi (bez potrzeby wzywania serwisu)
zaprogramowanie réznych reakcji sterownika na sygnaty kontrolne, ustawienie réznych interwatéw (czas prze-

jazdu, przekroczenie czasu i zadziatanie sygnalizacji awaryjnej, czasy trwania poszczegdlnych faz itp.).



Wyrodb standardowy i warianty wykonania

Sterownik jest oferowany z programem standardowym, ktéry producent moze zmienié zaleznie od algorytmu
zarzadzania ruchem. Zaleznie do wariantu, sterownik moze mie¢ wejscia dla czujnikdw radarowych, barier
podczerwonych lub by¢ wyposazony w- detektory petli indukcyjnych, wspdtpracujace z petlami zamontowa-
nymi w nawierzchni lub tuz pod nia.

Istniejg warianty wykonania, w ktérych sterownik odbiera sygnaty wyzwalajgce wytgcznie z detektora radaro-
wego, barier swietlnych i innych rodzajéw czujnikdw. Opcjonalne czujniki powinny sygnalizowac¢ swdj stan za
pomocg stykdw bezpotencjatowych (NO) lub podawac napiecie +24V DC. Pomocnicze napiecie zasilania
(+24V DC/ok. 0,5 A) moze by¢ dostarczane przez zasilacz wbudowany w STA-02C.

Jesli dana instalacja generuje sygnaty wyzwalajgce (np. z zamka RFID, czujnikow podczerwieni i tym podob-
nych), to wéweczas sterownik moze by¢ wyzwalany przez sygnaty doprowadzone z tych instlacji. Istnieje row-
niez mozliwos¢ uzaleznienia funkcjonowania sposobu funkcjonowania algorytmu sterujgcego od godziny i dnia
tygodnia. Te warianty sterownika sg jednak wykonywane na specjalne zamdwienie klienta i nie sg oferowane
jako wyréb standardowy.

Dzieki modutom rozszerzen instalowanym w sterowniku, mozna zwiekszy¢ liczbe niezaleznie sterowanych sy-
gnalizatoréw do 4 i/lub liczbe wejs$¢ sygnalizacyjnych do 16. Pozwala to na wyposazenie sterownika w wiekszg
liczbe detektordw petli lub na reagowania na dodatkowe sygnaty np. podawane przez inne sterowniki parkin-
gowe, sterownik napedu bramy i inne. Wiaze sie to jednak z koniecznoscig zmiany programu sterujgcego —

takie zlecenia s3 realizowane na specjalne zamodwienie.

Napiecie aktywne, napiecie wyjsciowe, wejscia i wyjscia

Poziomem aktywnym jest napiecie o wartosci +24V DC. Wejscie jest uznawane za nieaktywne, jesli jest roz-
warte lub wystepuje na nim napiecie mniejsze niz +18V DC. Doprowadzanie do wejs¢ sygnalizacyjnych ste-
rownika napiecia przemiennego jest zabronione i moze doprowadzi¢ do uszkodzenia!

W podstawowych wariantach wykonania sterownik STA-02C ma wbudowane przekazniki wykonawcze o ob-
cigzalnosci stykdw 230V AC/5A, ktére umozliwiajg sterowanie 2 sygnalizatorami 2-komorowymi. Typowo, ste-
rowanie ruchem na parkingu lub w garazu podziemnym wymaga zastosowania 2 sygnalizatoréw 2-komoro-
wych: jednego umieszczonego przy wyjezdzie oraz jednego przy wjezdzie do garazu. Sygnalizatory sg zasilanie
napieciem 230V AC i powinny by¢ wyposazone w zaréwki lub diody o mocy nieprzekraczajgcej 60W. Firma
OVB Sterowniki zaleca stosowanie sygnalizatoréw LED.

Rozmieszczenie sygnatdw sterujgcych pracg sterownika na szynie ze ztgczami oraz sposéb dotgczenia petlii za-

silania opisano w tabeli 1. Parametry elektryczne sterownika zawiera tabela 2.



Algorytm dziatania

W podstawowym wariancie wykonania sterownika oprogramowanie STA-02C wspdtpracuje z 4 petlami induk-

cyjnymi: dwiema na wjezdzie, dwiema na wyjezdzie lub dwoma czujnikami radarowymi: jednym na wjezdzie i

jednym na wyjezdzie. Zastosowanie 4 petli umozliwia realizacje algorytmu wykrywania kierunku pojazdéw i

zapobiega btedom, ktére mogg wystgpic przy uzyciu pojedynczych petli wyzwalajacych. Podobng funkcje rea-

lizuje czujnik radarowy, ktéry wykrywa ruch w kierunku do lub od czofa czujnika.

W uproszczeniu program realizuje nastepujacy algorytm:

Po witgczeniu sterownika zaswiecane sg sygnalizatory w kombinacji pozwalajgcej na wjazd na parking/do
garazu (zielony od strony wjazdu, czerwony na wyjezdzie) i sterownik oczekuje na sygnaty wyzwalajace.
Jesli pojazd wjezdza na parking, to sterownik nie zmienia stanu $wiatet. Jednoczesnie, po otrzymaniu sy-
gnatu z czujnika umieszczonego na wjezdzie, jest uruchamiane odmierzanie czasu T.WJAZD, w trakcie kté-
rego jest utrzymywany stan sygnalizatoréw zezwalajacy na wjazd i zabronione zmiana ich stanu. Jezeli
umozliwia to sposéb zainstalowania petli lub czujnikéw, to algorytm moze sprawdzi¢ czy pojazd przeje-
chat kolejno wszystkie petle. Jesli tak, to powraca do czuwania. Jesli nie, to po uptywie ustalonego czasu
TIMEOUT wiacza sygnalizacje awaryjng informujgcg o blokadzie drogi dojazdowe]j (dwa czerwone Swiatta
ciagte).

Jesli pojazd wyjezdza z parkingu, to musi znalezé sie w zasiegu czujnika radarowego zamontowanego
przed sygnalizatorem lub przejecha¢ zamontowane przed nim petle. Na podstawie sygnatéw odbieranych
z czujnikdéw zamontowanych na wjezdzie do garazu/na parking sterownik sprawdza, czy droga dojazdowa
jest wolna oraz czy uptynat czas T.WJAZD przeznaczony na wjazd na parking/do garazu i jesli tak, to zmie-
nia stan sygnalizatorow na zezwalajacy na wyjazd z parkingu po czasie T.CZERW+T.ZMIANA (T.CZERW —
czas do zmiany Swiatet na oba czerwone, T.ZMIANA — czas od obu czerwonych do przetgczenia na zielone
na wjezdzie). Stan sygnalizacji nie zmienia sie przed uptywem ustalonego czasu T.WYJAZD.

Jesli droga przejazdowa jest zabezpieczona przez opcjonalng petle Srodkowa lub inny rodzaj czujnika i ten
sygnalizuje, ze zatrzymat sie pojazd, to po czasie TIMEOUT zafaczy sie sygnalizacja awaryjna zabraniajgca

wjazdu z obu stron (dwa Swiatta czerwone).

Uwaga: zadaniem petli ,Srodkowej” jest zabezpieczenie przejazdu tzn. upewnienie sie, ze droga dojazdowa

jest wolna. Detektor dla tej petli jest opcjonalny i nie jest standardowo zamontowany w sterowniku.

Wyzej opisano funkcjonowanie programu w wersji standardowej. Na zyczenie klienta program moze byé zmie-

niony w taki sposdb, aby sterownik reagowat w sposdb niestandardowy.



Kontrola otwarcia/zamkniecia bramy

Sterownik jest przystosowany do wspodtpracy z czujnikiem otwarcia bramy. W roli czujnika nalezy zastosowaé
wiacznik kraficowy lub zblizeniowy — przemystowy. Czujnik powinien mie¢ rozwarte styki (lub nieprzewodzacy
tranzystor wyjsciowy), gdy brama jest catkowicie otwarta.

Jesli w sterowniku na wejsciu czujnika otwarcia bramy wystepuje napiecie state z przedziatu +18...4+24VDC, to
brama jest uznawana za zamknietg. Jesli w sterowniku wejscie czujnika jest niepodfgczone lub zwarte z masg,
to brama jest uznawana za otwartg. Napiecie zasilajgce czujnik lub styki kraricowki jest dostepne na listwie
potgczeniowej sterownika (patrz tabela 1).

Gdy brama jest zamknieta, to na wjezdzie i wyjezdzie sg zatgczane Swiatta czerwone, a sterownik nie reaguje
na sygnaty wyzwalajgce. Po otwarciu bramy, sterownik zmienia swdj stan na ,,stan spoczynkowy” i rejestruje

sygnaty z petli wyzwalajacych lub innych czujnikéw.

Wspotlpraca z sygnalizacja pozaru

Sterownik ma wejscie stuzgce do doprowadzenia sygnatu z instalacji sygnalizujgcej wystgpienie pozaru. W sy-
tuacji normalnej (sygnalizacja pozaru wytgczona) na wejsciu sterownika stuzgcym do sygnalizacji p.poz. nie
powinno wystepowac napiecie. To znaczy, czujnik powinien mie¢ rozwarte styki (lub nieprzewodzacy tranzy-
stor wyjsciowy).

Jesli w sterowniku na wejéciu sygnalizacji pozarowej wystepuje napiecie state z przedziatu +18...424VDC, to na
wijezdzie i wyjezdzie sg zatagczane Swiatta czerwone, a sterownik nie reaguje na sygnaty wyzwalajgce. Na wbu-
dowanym wyswietlaczu, na czerwonym tle jest wyswietlany komunikat ,,>ZAtACZONO ALARM POZAROWY!!!”.
Jesli w sterowniku wejscie czujnika jest niepodtaczone lub zwarte z masg, to sygnalizacja pozaru jest wytgczana
i sterownik zaczyna reagowac na sygnaty wyzwalajgce. Napiecie zasilajgce czujnik lub styki przekaznika sygna-

lizacji pozaru jest dostepne na listwie potgczeniowej sterownika (patrz tabela 1).



Zmiana parametrow programu sterujacego

Sterownik PLC zastosowany w STA-02 ma menu, ktére umozliwia fatwg zmiane niektérych parametréw algo-

rytmu sterowania. Parametry te sg nastepnie zapisywane w pamieci nieulotnej i odtwarzane po zatgczeniu

zasilania. Uzytkownik moze wykona¢ zmiany nastepujgcych parametréw:

TIMEOUT: czas, ktdrego odmierzanie aktywuje zwarcie stykéw detektora petli ,,sSrodek”. Moze ono nasta-
pi¢ np. po zatrzymaniu sie pojazdu na drodze dojazdowe;j.

T.CZERW: jest to przedziat czasu, ktéry uptywa od otrzymania sygnatu START (impuls z petli umieszczonej
na wjezdzie na parking) do zmiany obu $Swiatet na czerwone.

T.ZMIANA: czas, ktory uptywa od zakonczenia zataczenia dwéch sygnalizatoréw czerwonych na wjezdzie
i wyjezdzie do zmiany na sygnat zielony od strony wjazdu.

T.WYJAZD: czas przeznaczony na przejechanie drogi dojazdowej przez wszystkie wyjezdzajgce pojazdy
(inaczej — liczba ,,wypuszczanych” samochoddéw).

T.WJAZD: czas przeznaczony na przejechanie drogi dojazdowej przez wszystkie wjezdzajgce pojazdy.
T.SPOCZY: po zakonczeniu odmierzania czasu T.WYJAZD zostanie zataczona sygnalizacja ,oba czerwone”.
T.SPOCZY to czas, ktéry uptywa od tych ,obu czerwonych” do zatgczenia $wiatta zielonego na wyjezdzie,

a tym samym do przejécia sterownika w tryb czuwania.

Wyzej wymienione parametry mogg by¢ tatwo zmieniane przez uzytkownika.

Ekrany robocze
Po zataczeniu sterownika na pierwszym ekranie roboczym jest wyswietlana nazwa producenta oraz numer

wersji programu. W dolnej linii ekranu sterownika LCD jest wyswietlany przez 5 sekund komunikat ,,>CZEKAJ”

(licznik pauzy w nawiasach zmienia wartosc), ktéry po uptywie tego czasu zmienia sie na ,,>PRACUJE”.




W stanie oczekiwania sterownik nie realizuje algorytmu sterowania i tym samym nie akceptuje zadnych ze-

wnetrznych sygnatéw wyzwalajacych. Sterownik zaczyna realizowaé program kontroli od momentu wyswie-

tlenia komunikatu ,Pracuje”. W tym trybie sg tez wyswietlane ekrany statusu urzadzenia dostepne po naci-

$nieciu przycisku kursora ,,w gére” lub ,w doét”. Uwaga: w podstawowej wersji sterownika nastawy daty i

czasu nie majg zadnego znaczenia, mimo iz s3 wyswietlane. Zegar jest uzywany w wersjach sterownika rea-

lizujgcego algorytm sterowania zaleiny od pory dnia, innych od programu w wersji 2.1.

Ekrany robocze:

e  Ekran pierwszy sygnalizuje status sterownika.

e  Ekran drugi zawiera komunikaty dotyczace stanu przekaZznikdéw wyjsciowych, ktére sg bezposrednio po-
taczone z sygnalizatorami. Napis ,ZAL” oznacza, ze styki przekaznika sg zwarte. Napis ,WYL” oznacza, ze

styki przekaznika sg rozwarte.

o Na ekranie trzecim wyswietlane sg stany wewnetrznych licznikéw czasu sterownika PLC. Poszczegdlne

etykiety odpowiadajg nastepujgcym licznikom czasu:

- T.ZMI-T.CZERW (czas uptywajacy do zatgczenia Swiatet czerwonych na wjezdzie i wyjezdzie po ode-
braniu sygnatu wyzwalajgcego od strony wjazdu na parking).

- T.CZE —T.ZMIAN (czas od obu $wiatet czerwonych do zmiany na zielone od strony wjazdu na par-
king).

- T.WYJ-T.WYJAZD (czas na wjazd na parking).

- T.WIJA-T.WIJAZD (czas na wyjazd z parkingu).

- T.0UT-TIMEOUT (czas do zadziatania sygnalizacji awaryjnej).

- T.SPO-T.SPOCZ (czas do zmiany stanu $wiatet na spoczynkowy).



e Na ekranie czwartym pokazano stany sygnatéw wyzwalania z poszczegdlnych petli indukcyjnych, stan sy-
gnatu z opcjonalnego czujnika otwarcia bramy garazowej, stan opcjonalnego czujnika instalacji przeciw-
pozarowej oraz czas do zaswiecenia sie obu $wiatet czerwonych (TIMEOUT). Komunikat ,,ZAL” oznacza,
ze styki detektora sg zwarte — sygnat jest aktywny. Komunikat ,WYL” oznacza, ze styki detektora s3 roz-
warte — sygnaft jest nieaktywny. Komunikat ,Brama:Otwarta” oznacza, ze na wejsciu czujnika bramy wy-
stepuje napiecie z przedziatu 18...24V DC. Komunikat ,Brama:Zamknieta” oznacza, ze wejscie czujnika

bramy jest niepodtgczone lub wystepuje na nim napiecie mniejsze od 18V DC.

e  Jedli jest uzywany czujnik otwarcia bramy, to moze by¢ wyswietlony komunikat ,,>BRAMA ZAMKNIETA”
informujacy o jej zamknieciu. Jesli brama jest zamknieta, to Swiecg sie oba Swiatta czerwone i sterownik

nie reaguje na sygnaty wyzwalajgce zmiane stanu sygnalizacji az do otwarcia bramy.



o Jesdli sterownik wspodtpracuje z sygnalizacjg przeciwpozarowg, to moze by¢ wyswietlony komunikat infor-
mujacy o zataczeniu sygnalizacji p.poz. (komunikat ,,>ZAtACZONO ALARM POZAROWY!!!” na czerwonym
tle). Jesli sygnalizacja p.poz. jest aktywna, to Swiecq sie oba Swiatta czerwone i sterownik nie reaguje na

sygnaty wyzwalajgce zmiane stanu sygnalizacji.

Na specjalne zyczenie klienta sterownik moze realizowa¢ funkcje dodatkowe, niedostepne w programie stan-
dardowym. Moze np. by¢ przystosowany do wspoétpracy z np. mechanizmem otwierania bramy, zamkiem bez-
stykowym i innymi. Dodatkowo, po zainstalowaniu odpowiednich modutéw, moze komunikowac sie z innymi
urzadzeniami poprzez siec.

Najwazniejszg cechg STA-02 jest, ze do jego budowy zastosowano nowoczesny, programowany kontroler PLC
i dzieki temu mozna tatwo przystosowaé sterownik do zarzgdzania ruchem w niemal dowolnej lokalizacji. Na
przyktad na zyczenie producent moze wykona¢ STA-02 w wariancie zliczajagcym pojazdy wjezdzajgce na parking
i wyswietlajgcym ich liczbe, przesytajgce informacje poprzez sie¢, potagczone kaskadowo do sterowania ruchem

na parkingu pietrowym itp.



Zmiana parametrow
Sterownik PLC zastosowany w STA-02C jest wyposazony w przyciski kursora oraz OK i ESC, dzieki ktérym mozna

zmieniaé parametry pracy urzadzenia. Oprogramowanie wykorzystuje w tym celu przyciski kursora (lewo,
prawo, géra, dot) oraz OK i ESC. Aby zmieni¢ parametry:

o Naciskac przycisk w gére lub w dot az do ukazania sie ekranu z datg i godzina.
o T L e e —

e Nacisnac przycisk ESC.
e Z menu, ktére ukaze sie na ekranie, za pomocg przyciskow w gore lub w dét wybra¢ Program i nacisng¢

OK, a nastepnie Set Parameter i nacisng¢ OK.

o  Zlisty wyswietlonej na ekranie za pomocg przyciskdw w gore lub w doét wybraé parametr do zmiany, np.

T.WYJAZD i nacisng¢ OK.
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-

Podswietli¢ wybrang pozycje za pomoca przyciskow w prawo lub w lewo, zmienic jg za pomoca przyciskow

w gore lub w dét. Zmiany zatwierdza sie wciskajac przycisk OK, porzuca wciskajgc ESC.

Po wykonaniu zmian kilkakrotnie nacisng¢ przycisk ESC, aby opusci¢ menu nastaw, az zostanie wyswie-

tlony ekran z datg i godzing. Za pomoca przyciskéw w gore lub w doét wyswietli¢ ekran startowy lub wytg-
czy¢ i wigczy¢ zasilanie sterownika.

ﬁ T S
GUBELELTRO
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Tabela 1a. Opis sygnatéw wyzwalajgcych i zasilajgcych — wariant z czujnikami radarowymi

Nr ztgcza Nazwa sygnatu Opis
1,23 GND Masa napiecia stuzgcego do zasilania zewnetrznego czuj-
nika lub stykéw przekaznika.
4,5,6 +24V DC Napiecie +24V DC ok.1A stuzgce do zasilania zewnetrz-
nego czujnika lub stykéw przekaznika.
7 BRAMA Wejscie czujnika otwarcia bramy. Brama jest zamknieta,
jesli na wejsciu wystepuje +24VDC.
8 POZAR Wejscie czujnika sygnalizacji pozarowej. Sygnalizacja jest
zatgczana, jesli na wejsciu wystepuje napiecie +24VDC.
9 RADAR 1 Wejscie dla sygnatu z czujnika radarowego nr 1 umiesz-
czonego na wyjezdzie z garazu (rys. 1a)
10 RADAR 2 Wejscie dla sygnatu z czujnika radarowego nr 2 umiesz-
czonego na wyjezdzie z garazu (rys. 1a)
11 Czerwone — wyjazd (L) Ztacze bieguna N zaréwki sygnalizatora czerwonego kie-
rujgcego wyjazdem z parkingu.
12 Zielone — wyjazd (L) Ztacze bieguna L zaréwki sygnalizatora zielonego kieruja-
cego wyjazdem z parkingu
13 Czerwone — wijazd (L) Ztacze bieguna L zaréwki sygnalizatora czerwonego kieru-
jacego wyjazdem z parkingu.
14 Zielone — wjazd (L) Ztacze bieguna N zaréwki sygnalizatora czerwonego kie-
rujacego wjazdem na parking.
15, 16 Ztacze N Doprowadzenie bieguna N wspdlnego dla sygnalizatorow
na wjezdzie i wyjezdzie
17 T2,5A Bezpiecznik topikowy, zwtoczny 2,5A/230V AC
18 L (230 VACQ) Ztacze L zasilania z sieci energetycznej 230V AC
19 N (230 VAC) Ztacze N zasilania z sieci energetycznej 230V AC
20 PE Ztacze PE zasilania z sieci energetycznej 230V AC
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Tabela 1b. Opis sygnatéw wyzwalajacych i zasilajgcych — wariant z detektorami petli

Nr ztgcza Nazwa sygnatu Opis
1 GND Masa napiecia stuzgcego do zasilania zewnetrznego czuj-
nika lub stykéw przekaznika.
2 +24V DC Napiecie +24V DC ok.1A stuzgce do zasilania zewnetrz-
nego czujnika lub stykéw przekaznika.
3 BRAMA Wejscie czujnika otwarcia bramy. Brama jest zamknieta,
jesli na wejsciu wystepuje +24VDC.
4 POZAR Wejscie czujnika sygnalizacji pozarowej. Sygnalizacja jest
zatgczana, jesli na wejsciu wystepuje napiecie +24VDC.
5,6 Petla wjazd (1) Doprowadzenie petliindukcyjnej nr 1 umieszczonej przed
wjazdem do garazu (rys. 1b)
7,8 Petla wjazd (2) Doprowadzenie petliindukcyjnej nr 2 umieszczonej przed
wjazdem do garazu (rys. 1b)
9 Czerwone — wyjazd (L) Ztacze bieguna N zaréwki sygnalizatora czerwonego kie-
rujgcego wyjazdem z parkingu.
10 Zielone — wyjazd (L) Ztacze bieguna L zarowki sygnalizatora zielonego kieruja-
cego wyjazdem z parkingu
11 Czerwone — wijazd (L) Ztacze bieguna L zaréwki sygnalizatora czerwonego kieru-
jacego wyjazdem z parkingu.
12 Zielone — wjazd (L) Ztacze bieguna N zaréwki sygnalizatora czerwonego kie-
rujacego wjazdem na parking.
13,14 Ztacze N Doprowadzenie bieguna N wspdlnego dla sygnalizatorow
na wjezdzie i wyjezdzie
15 T2,5A Bezpiecznik topikowy, zwtoczny 2,5A/230V AC
16 L (230 VACQ) Ztacze L zasilania z sieci energetycznej 230V AC
17 N (230 VAC) Ztacze N zasilania z sieci energetycznej 230V AC
18 PE Ztacze PE zasilania z sieci energetycznej 230V AC
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Rysunek 1a. Typowe rozmieszczenie petli indukcyjnych
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Rysunek 1b. Typowe rozmieszczenie czujnikow radarowych
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Tabela 2. Parametry elektryczne sterownika

Zasilanie 230V AC/ pobdr energii maksymalnie 150W (z sygnalizatorami)

Zabezpieczone bezpiecznikiem topikowym, zwtocznym T2,5A

Obcigzenie 2 sygnalizatory swietlne dwukomorowe o zaréwkach 230 V AC i maksymalnej

mocy do 60 W na zaréwke

Sygnaty wejsciowe | Styki bierne przekaznika zwierajgce sygnaty wejsciowe z +24V DC. Stan ak-
tywny — styki przekaznika zwarte; stan bierny — styki przekaznika otwarte
Maksymalne napiecie wejsciowe: 24V DC

Minimalne napiecie wejsciowe: -0,6V DC

Uwaga: niedopuszczalne jest podawanie na wejécia sterownika napiecia prze-

miennego!

Zakres tempera- -20...+40°C (przy zamknietej obudowie)

tury pracy Kondensacja pary wodnej na elementach wewngatrz obudowy jest niedozwo-
lona

Uwaga: na elementach wewnatrz obudowy sterownika STA-02C (zasilacz,
przekazniki wykonawcze, ztgcze zaciskowe) wystepuje petne napiecie sieci
230 V AC. Dla wtasnego bezpieczenstwa, podczas czynnosci montazowych od-
facz sterownik od sieci zasilajgcej 230 V AC. Wszelkie czynnosci serwisowe i
montazowe mogg by¢ wykonywane przez odpowiednio przeszkolony perso-

nel, sSwiadomy ryzyka porazenia.

Montaz sterownika
Typowo STA-02 jest oferowany w skrzynce przeznaczonej do montazu na scianie, zgodnie z ogdlnymi wytycz-

nymi dla urzadzen elektrycznych (miejsce zacienione, wykluczajgce zalanie wodg oraz kontakt z substancjami

zracymi). Sygnaly sterujgce oraz sygnalizatory Swietlne dotgcza sie zgodnie z opisem w tabeli 1.

Uwaga: stanem aktywnym jest zwarcie ktéregos z wejs¢ do +24 VDC. Nie za-
leca sie galwanicznego taczenia masy sterownika STA-02C z masg innego urza-
dzenia (np. detektora petli umieszczonego w innej obudowie). Niedopusz-
czalne jest podawanie na niskonapieciowe wejécia sterownika napiecia sta-

tego wyiszego niz 24 V lub o polaryzacji ujemnej oraz napiecia przemiennego!
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Zalecenia odnos$nie do montazu czujnika radarowego

Maksymalny zasieg czujnika radarowego Herkules 2 polecanego przez OVB Sterowniki wynosi — zaleznie od
warunkéw montazu i eksploatacji — okoto 20 metréw. Czujnik powinien by¢ zamontowany w taki sposdb, aby
pole jego detekcji lezato przed sygnalizatorem, przed ktérym zatrzymuje sie pojazd oczekujgc na zmiane swia-
tta (rysunek 2).

Najlepiej, aby czujnik byt zamontowany na wysokosci do 2,5 do 5 metréw. Tworzy to odpowiednie warunki dla
pracy algorytmu rozrdzniania osob i pojazddw (rysunek 3). Czujnik zamontowany na mniejszej wysokosci dziata
prawidtowo wykrywajac zblizajgce sie lub oddalajgce obiekty, ale moze ,mylié sie” rozrdzniajgc pieszych i po-
jazdy.

Po wiaczeniu zasilania czujni dostraja sie do warunkéw panujgcych w otoczeniu. Typowo, nie przeszkadzajg
mu nieruchome, réwniez metalowe obiekty zamontowane w polu detekcji, ale mimo tego nalezy unikad ta-
kiego sposobu montazu czujnika, w ktdrym pomiedzy zblizajgcym sie obiektem a czotem czujnika radarowego
sg umieszczone jakie$ przeszkody.

Parametry pracy czujnika (czutos$¢ a tym samym i zasieg, wielkos¢ pola detekcji, tryb pracy i sposéb reagowania

na obiekty mozna zmienia¢ za pomoca opcjonalnego nadajnika podczerwieni).

o
O

G

| Obszar Kierunek
- detekeji
20
5 B
B}
3=

Rysunek 2. Prawidtowe potozenie obszaru detekcji
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Najlepiej, aby czujnik radarowy
zamontowac przed sygnalizatorem lub
obok niego, na wysokosci od 2,5 do 5

metréw, skierowany w dét pod katem
30-45 stopni w odniesieniu do
nawierzchni.
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Rysunek 3. Proponowany sposéb zamontowania czujnika radarowego
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Czujnik radarowy Herkules ma kabel potgczeniowy, ktéry mozna wykorzysta¢ do dotgczenia czujnika do ste-
rownika, jednak zaleca sie jego demontaz i zastgpienie przewodem instalacyjnym, 3-zytowym, okragtym, o

przekroju zyt od 0,5 do 1 mm?. Ten przewdd mozna wygodnie wprowadzi¢ do wnetrza sensora przez dtawnice
zamontowang na jego tylnej $ciance unikajgc tgczenia przewoddéw na zewnatrz.

Aby dostad sie do wnetrza sensora nalezy odkrecic 4 Sruby na jego czole. Nastepnie zdjg¢ ostone i wyjgé ptytke.

Nalezy przy tym chwytad jg za krawedzie unikajgc kontaktu z komponentami zamontowanymi na ptytce, a

zwilaszcza z anteng radaru. Nastepnie odkreci¢ i wyjgé oryginalny przewdd zastepujgc go np. kablem
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HO3VVF3X0.75 lub OMY 3x0,75. Na odizolowanych korncach kabla najlepiej zacisng¢ tulejki, a nastepnie dofa-
czy¢ go w sposdb pokazany na rysunku 4:
e Zatdéimy, ze przewdd z6tto-zielony bedzie dotgczony do wyjscia sygnatu, bragzowy do +24V, a niebieski
do masy.
e 7apomocy niewielkiej zwory wykonanej z izolowanego odcinka przewodu zewrzec i pierwszy i ostatni
kontakt bloku terminali.
e Przewdd zétto-zielony przytgczy¢ do styku numer 3 w miejscu, w ktérym byt oryginalnie dotgczony
przewdéd rézowy (REL2).
e Przewdd brazowy przytaczyé do styku numer 8 w miejscu, w ktérym byt oryginalnie dotgczony przewdd
biaty (+24V).
e Przewdd niebieski przytaczy¢ do styku numer 7 w miejscy, w ktérym byt oryginalnie dotgczony prze-

wod brazowy.

Uwaga: czujnik radarowy ma wyjscia przekaznikowe. Sygnatem aktywnym dla sterownika jest napiecie z
zakresu 18...24V DC. Nalezy zadbac o takie potaczenie czujnika, aby po zwarciu zestykow przekaznika REL2
napiecie +24V DC zasilajace byto podawane na wejscie sterownika. Napiecie zasilajace czujnik radarowy jest

podawane przez zasilacz sterownika.

Rysunek 4. Sposéb dotgczenia czujnika radarowego
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Zalecenia odnosnie do montazu petli indukcyjnej

Kazda standardowa, oferowana przez nas petla indukcyjna ma wtasny kabel potgczeniowy o dtugosci 15 me-
tréw i przekroju zyt 0,75mm?2. Jesli to konieczne, kabel mozna przedtuzy¢ za pomoca dowolnej skretki lub przy
mniejszej dtugosci — kabla instalacyjnego (LiYCY, XZTK itp. — proponujemy HO3VV-F 2G0.75 lub 2G1.0)
2x0,75...1mm?2. Napiecie zasilajace petle jest mniejsze niz 24V, jednak ze wzgledéw bezpieczeristwa skretka
powinna wytrzymywac napiecie co najmniej 50V. Nie ma potrzeby uzywania kabla ekranowanego, aczkolwiek
nie jest to zabronione. Kabel potaczeniowy petli moze by¢ krétszy niz 15 metrow. Typowo, petle indukcyjne
uktada sie na planie prostokata. Jego wymiary sg zalezne od wielkosci petli i szerokosci drogi przejazdowe;j.
Przyktadowe wymiary prostokata, na ktérego planie jest utozona petla o obwodzie 6 metréw pokazano na
rysunku 2. Aby unikng¢ naprezenia petli oraz uzyskac¢ pewng tolerancje wymiaréw w celu jej fatwego utozenia,
wierzchotki prostokata mozna scigé, jak pokazano na rysunku 3.

Metale zamontowane w poblizu petli zmniejszajg jej czutosé. Dlatego powinno sie umiesci¢ petle w miejscu
oddalonym od studzienek sciekowych, kratek odptywowych, elementéw zbrojenia i innych wykonanych ze
stali. Im wieksza jest odlegtos¢ petli od umieszczonego pod nig zbrojenia, tym lepiej. Zaleca sie, aby ta odle-

gtos¢ nie byta mniejsza niz 5...6 cm.

1,2 m—»

Rysunek 2. Przyktadowe wymiary petli indukcyjnej oraz rozmieszczenie petli przystosowaniu algorytmu wy-

krywania kierunku ruchu
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Rowek wyciety pod katem 45
stopni (Sciety wierzchotek)

\

Rowek petli

Rysunek 3. Sposob Sciecia wierzchotkdw prostokata

Montaz petli indukcyjnych

Zaleznie od obiektu petle indukcyjne mogg by¢ instalowane w rézny sposob:

W rowku wycietym w nawierzchni betonowej lub asfaltowej. Rowek powinien mieé szeroko$sé¢ 8mm do
9mm i gtebokos$¢ od 40mm do 80mm, jak pokazano na rysunku 4. Nastepnie rowek wypetnia sie specjalng,
zywiczng masg zalewowg (w ofercie naszej firmy) lub inng ,na zimno”. Ta metoda ma te zalete, ze tatwo
wymienic petle w razie uszkodzenia. Przed utozeniem petli nalezy upewnié sie, ze szczelina jest czysta i
sucha. W razie potrzeby potozenie petli mozna ustali¢ za pomoca klindw wykonanych z drewna lub two-
rzywa sztucznego. Uwaga! Przed oddaniem obiektu do eksploatacji masa musi stwardniec.

Pod nawierzchnig wykonang z betonu. Wéwczas petle ukfada sie przed wylaniem posadzki ustalajgc jej
potozenie za pomoca elementéw z drewna lub tworzywa sztucznego. Mozna réwniez petle utozy¢ w ko-
rytku z PCV lub rurce ostonowej. Wada metody jest brak mozliwosci wymiany petli. Chociaz petle pracujg

latami, to w wypadku jej uszkodzenia trzeba utozyé nowg petle w rowku wyfrezowanym w nawierzchni.
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Rysunek 4. Wymiary rowka dla petli indukcyjnej

Pod nawierzchnig wykonana z kostki brukowej. Wéwczas petle mocuje sie do ramy drewnianej lub umieszcza
wewnatrz korytka lub rury ostonowej. Robi sie to w celu zabezpieczania petli przed zerwaniem na skutek prze-
mieszczania sie kostki brukowej (rysunek 5). Rame najtatwiej wykonac¢ z desek spietych opaskami. Do tych

desek, rowniez za pomocg opasek, mocuje sie petle.

Utozenie petli Petla Kostka brukowa lub ptyty

Piasek
/ { ) I ) 4 ) / \( ) ;/
\/./ // \\ //“ \\ /&*/ \1/’/ Q />*/ \\/’/‘“/\ﬁ\r}*j\ ]
J .
\/\ / \/\ /‘\ /\ / _ /\ AN /‘\ /\ /.\ /‘\ A /\ J Zwir

Rysunek 5. Montaz petli pod kostkg brukowg lub ptytami chodnikowymi

Uwaga na petle mocowane na granicy dwdch nawierzchni, np. kostki brukowej na wyjezdzie i nawierzchni
betonowej w garazu. Na granicy tych dwoéch materiatéw petle bardzo tatwo ulegaja zerwaniu i musza by¢

wzmocnione (utozone w ostonie, na ramie, jak pod kostka brukowa lub inaczej).
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sterowniki

Deklaracja zgodnosci CE

Sterownik sygnalizacji parkingowej
STA-02C w obudowie stalowej
Z detektorami petli

Producent:
Adres:

OVB Sterowniki
ul. Garaszewo 46
61-345 Poznan

Deklaruje, ze produkt:

Typ:

Przeznaczony do:

Sterownik sygnalizacji parkingowej STA-02 w obudowie stalowej

z detektorami petli

Sterowania sygnalizatorami $wietlnymi umieszczonymi przy drogach dojazdo-

wych do parkingu na podstawie sygnatow sterujacych z petli indukcyjnych za-

montowanych w nawierzchni drogi dojazdowej/wyjazdowej

Zainstalowany, przytaczony 1 uzytkowany zgodnie z instrukcja obstugi oraz normami bezpieczen-

stwa, spetnia nastepujace wymagania Dyrektyw Unii Europejskie;j:

1.
2.

Poznan, 1-12-2009

Bezpieczenstwa uzytkowania PN/EN-60950

Kompatybilnos$ci elektromagnetycznej

ETS 300 683

PN/EN 61000-6-1
PN/EN 61000-6-2
PN/EN 61000-6-3
PN/EN 61000-6-4

Wykorzystania czgstotliwosci radiowych

ETSI EN 300330-1
ETSI EN 300330-2

q

1995-11
2001-10
2001-10
2001-10
2001-10

2002-12
2001-06

Jocde Bogum__

Dyrektor d/s Technicznych: Jacek Bogusz
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