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Uwaga: fotografia przedstawia jeden z wariantow wykonania STA-02C w szafce stalowej!

Sterownik sygnalizacji Swietlnej na parkingu

lub w garazu podziemnym STA-04C

Sterownik STA-04 w wersji ,,C” jest przeznaczony do kontroli Swiatet sterujgcych wjazdem na parking
2-poziomowy z dwiema drogami przejazdowymi. Dla realizacji tego zadania, typowy sterownik od-
biera sygnaty z 4 czujnikdw zamontowanych na drogach przejazdowych oraz steruje pracq 4 sygnali-
zatordéw 2-komorowych. Ten wariant sterownika bazuje na popularnym rozwiqzaniu STA-02, niejako
integrujgc w oprogramowaniu dwa takie sterowniki komunikujgce sie za pomocq wewnetrznej (pro-
gramowej) magistrali danych. Wykonano go w oparciu o nowoczesny sterownik mikroprocesorowy
realizujgcy predefiniowane funkcje sterowania wjazdem. Na Zyczenie klienta jego oprogramowanie
moze by¢ modyfikowane i dostosowywane do potrzeb konkretnego obiektu. Program sterujgcy umoz-
liwia uzytkownikowi (bez potrzeby wzywania serwisu) zaprogramowanie réznych reakcji sterownika
na sygnaty kontrolne, ustawienie réznych interwatdow (czasy przejazdow, czasy trwania poszczegol-

nych faz itp.).



Wyrodb standardowy i warianty wykonania

Sterownik jest oferowany z programem standardowym, ktéry na specjalne zamoéwienie moze by¢
modyfikowany przez producenta. W wersji standardowej STA-04C ma 4 wejscia sygnalizacyjne, do
ktérych mogg by¢ dotaczone 4 szt. 2-kanatowych detektoréw petli indukcyjnych lub 4 czujniki rada-
rowe. W celu zabezpieczenia przejazdu sterownik ma dodatkowe wejscia sygnalizacyjne, do ktérych
moze by¢ doprowadzony sygnat zamkniecia bramy i sygnalizacja pozaru.

Istniejg warianty wykonania, w ktérych sterownik odbiera sygnaty sterujgce z mniejszej lub wiekszej
liczby petli, detektoréw radarowych, barier swietlnych i innych rodzajow czujnikéw. Opcjonalne czuj-
niki powinny sygnalizowaé swdj stan za pomocg stykéw bezpotencjatowych lub podawaé napiecie
+24V DC. Pomocnicze napiecie zasilania (+24V DC/ok. 1,5 A) moze by¢ dostarczane przez zasilacz
wbudowany w STA-04C. Jesli dana instalacja generuje sygnaty wyzwalajace (np. z zamka elektronicz-
nego, czujnikdw podczerwieni i innych), to wéwczas mozna zrezygnowac z detektoréw petli, a ste-
rownik moze by¢ kontrolowany przez inne sygnaty. Istnieje rowniez mozliwos¢ uzaleznienia funkcjo-
nowania sposobu funkcjonowania algorytmu sterujgcego od godziny i dnia tygodnia. Te warianty ste-
rownika sg jednak wykonywane na specjalne zamdwienie klienta i nie s3 oferowane jako wyréb stan-
dardowy.

Dzieki modutom rozszerzen instalowanym w sterowniku, mozna zwiekszy¢ liczbe niezaleznie stero-
wanych sygnalizatoréow i/lub liczbe wejsé sygnatéw zewnetrznych. Pozwala to na wyposazenie ste-
rownika w wiekszg liczbe detektoréw petli lub na reagowania na dodatkowe sygnaty, np. podawane
przez inne sterowniki parkingowe, sterownik napedu bramy i inne. Wigze sie to jednak z konieczno-

$cig zmiany programu sterujgcego — takie zlecenia sg realizowane na specjalne zamdwienie.



Napiecie aktywne, napiecie wyjSciowe, wejscia i wyjscia
Poziomem aktywnym jest napiecie o wartosci +24V DC. Wejscie jest uznawane za nieaktywne, jesli
jest rozwarte lub wystepuje na nim napiecie mniejsze niz +18V DC. Napiecie wejsciowe musi by¢ do-
prowadzone w trybie wspdlnej masy. Moze by¢ pobierane ze stykéw napiecia pomocniczego, w ktére
jest wyposazony sterownik. Doprowadzanie do wejs¢ sygnalizacyjnych sterownika napiecia prze-
miennego jest zabronione i moze doprowadzi¢ do jego uszkodzenia!
W podstawowych wariantach wykonania sterownik STA-04C ma wbudowane przekazniki wykonaw-
cze o obcigzalnosci stykdw 230V AC/5A, ktére umozliwiajg sterowanie 4 sygnalizatorami 2-komoro-
wymi. Typowo, sterowanie ruchem w 2-poziomowym garazu podziemnym wymaga zastosowania 4
sygnalizatoréw 2-komorowych:

e S1zamontowanego przy wjezdzie do garazu (wjazd na poziom -1).

e S2 zamontowanego przy wyjezdzie z garazu, to jest z poziomu -1 na poziom 0.

e S3 zamontowanego przy wyjezdzie z poziomu -1 i wjezdzie na poziom -2.

e S4 zamontowanego przy wyjezdzie z poziomu -2 na poziom -1.
Sygnalizatory sg zasilanie napieciem 230V AC i powinny by¢ wyposazone w zaréwki lub diody o mocy
nieprzekraczajgcej 60W. OVB Electro zaleca stosowanie sygnalizatorow LED.
Rozmieszczenie sygnatdw sterujgcych pracg sterownika na szynie ze ztgczami oraz sposdb dotgczenia
czujnikéw, petli oraz zasilania opisano w tabeli 1. Parametry elektryczne sterownika umieszczono

w tabeli 2.



Algorytm dziatania

W podstawowym wariancie wykonania oprogramowanie sterownika STA-04C wspétpracuje z 4 sen-

sorami zewnetrznymi: jednym na poziomie 0, dwoma na poziomie -1 i jednym na poziomie -2.

W uproszczeniu program realizuje nastepujgcy algorytm:

Po wiaczeniu sterownika zaswiecane sg sygnalizatory w kombinacji pozwalajgcej na wjazd na
parking/do garazu (zielony od strony wjazdu, zielony przy wjezdzie na poziom -2, czerwone na
wyjazdach) i sterownik oczekuje na sygnaty wyzwalajace.

Jesli pojazd wjezdza na parking, to sterownik nie zmienia stanu $wiatet. Jednoczesnie, po otrzy-
maniu sygnatu z czujnika umieszczonego na wjezdzie, jest uruchamiane odmierzanie czasu POZ1-
T.WJAZD, w ktdrego trakcie jest utrzymywany stan sygnalizatoréow S1 i S2 zezwalajacy na wjazd
do garazu i jest zabroniona zmiana ich stanu.

Jesli pojazd zatrzymuje sie, to po uptywie czasu POZ-1T.WJAZD sterownik powraca do stanu spo-
czynkowego. Jedli pojazd kontynuuje jazde, to sterownik po otrzymaniu sygnatu z czujnika
umieszczonego na wjezdzie na poziom -2, rozpoczyna odmierzanie czasu POZ-2T.WJAZD, w kto-
rego trakcie jest utrzymywany stan sygnalizatoréw S3 i S4 zezwalajgcy na wjazd na poziom -2 i
jest zabroniona zmiana ich stanu.

Po uptywie czasu POZ-2T.WJAZD sterownik powraca do stanu spoczynkowego.

Jesli pojazd wyjezdza z poziomu -2, to czujnik umieszczony na tym poziomie przesyta sygnat do
sterownika. Jesli droga przejazdowa jest wolna, to znaczy nie jest odmierzany czas POZ-
2.TWIJAZD, to stan sygnalizatorow S3 i S4 zmienia sie na umozliwiajacy wyjazd z poziomu -2 (S4
— Swiatto zielone, S3 — Swiatto czerwone). Jednoczesnie jest uruchamiane odmierzanie czasu
POZ-2.WYIJAZD, w trakcie ktérego jest zabroniona zmiana stanu sygnalizatoréw S3 i S4.

Po uptywie czasu POZ-2.WYJAZD sterownik powraca do stanu spoczynkowego, w ktérym na zie-
lono $wieci sie sygnalizator S3 umozliwiajgcy wjazd na poziom -2, natomiast S4 swieci sie na czer-
wono.

Jesli pojazd kontynuuje jazde kierujgc sie na poziom 0, to sensor zamontowany przed wyjazdem
z garazu przesyta sygnat do sterownika. Sterownik sprawdza, czy uptynat czas POZ-1T.WJAZD
przeznaczony na wijazd do garazu i jesli tak, to zmienia stan sygnalizatoréw na zezwalajacy na

wyjazd z parkingu (S2 — $wiatfo zielone, S1 — Swiatto czerwone).



e Uwaga: obie drogi przejazdowe funkcjonujg niezaleznie, wiec ruch w obrebie garazu nie blokuje
drogi wjazdowej, natomiast ruch w obrebie wjazdu nie blokuje dogi komunikacyjnej pomiedzy
poziomami garazu.

e Zmiana stanu Swiatet odbywa sie po ustawianym przez uzytkownika interwale, w trakcie oba
Swiatta Swiecg sie na czerwono wprowadzajgc pauze konieczng na zmiane. Sposéb zmiany tych
czaséw w celu dopasowania funkcjonowania sterownika do obiektu opisano w dalszej czesci in-
strukgji.

Wyzej opisano funkcjonowanie programu w wersji standardowej. Na zyczenie klienta program moze

by¢ zmieniony w taki sposéb, aby sterownik reagowat w sposdb niestandardowy.

Kontrola otwarcia/zamkniecia bramy

Sterownik jest przystosowany do wspétpracy z czujnikiem otwarcia bramy zamontowanej na pozio-
mie -1. W roli czujnika nalezy zastosowac wiacznik krancowy lub zblizeniowy — przemystowy. Czujnik
powinien mie¢ rozwarte styki lub nieprzewodzacy tranzystor wyjsciowy (NO), gdy brama jest catko-
wicie otwarta. Zasilanie czujnika, to jest stabilizowane napiecie state +24V moze by¢ dostarczane
przez zasilacz impulsowy, w ktéry jest wyposazony sterownik. Jesli czujnik jest zasilany napieciem
spoza sterownika, to nalezy pamietac o zwarciu masy czujnika z masg sterownika.

Jesli w sterowniku na wejsciu czujnika otwarcia bramy wystepuje napiecie state z przedziatu
+18...424VDC, to brama jest uznawana za zamknietg. Jesli w sterowniku wejscie czujnika jest niepod-
taczone lub zwarte z masg, to brama jest uznawana za otwartg. Napiecie zasilajgce czujnik lub styki
krancéwki jest dostepne na listwie potaczeniowej sterownika (patrz tabela 1).

Gdy brama jest zamknieta, to na wjezdzie i wyjezdzie sg zatgczane swiatta czerwone, a sterownik nie
reaguje na sygnaty wyzwalajgce. Po otwarciu bramy, sterownik zmienia swéj stan na ,,stan spoczyn-

kowy” i rejestruje sygnaty z petli wyzwalajgcych lub innych czujnikow.



Wspotpraca z sygnalizacja pozaru

Sterownik ma wejscie stuzgce do doprowadzenia sygnatu z instalacji sygnalizujgcej wystgpienie po-
zaru. W sytuacji normalnej (sygnalizacja pozaru wyfgczona) na wejsciu sterownika stuzgcym do sy-
gnalizacji p.poz. nie powinno wystepowac napiecie. To znaczy, czujnik powinien mieé rozwarte styki
(lub nieprzewodzacy tranzystor wyjsciowy).

Jesli w sterowniku na wejsciu sygnalizacji pozarowej wystepuje napiecie state z przedziatu
+18...4+24VDC, to na wjazdach i wyjazdach s zatagczane swiatta czerwone, a sterownik nie reaguje na
sygnaty wyzwalajgce. Na wbudowanym wyswietlaczu, na czerwonym tle jest wyswietlany komunikat
,>ZAtACZONO ALARM POZAROWY!!!”. Jedli zostata zataczona sygnalizacja pozaru, to powrét do
stanu spoczynkowego nastepuje po wytaczeniu i ponownym witgczeniu zasilania lub po doprowa-
dzeniu napiecia +24V na wejscie 18 mikrokomputera sterujgcego. Napiecie zasilajgce czujnik lub
styki przekaznika sygnalizacji pozaru jest dostepne na listwie potgczeniowej sterownika (patrz ta-

bela 1).



Zmiana parametrow programu sterujacego

Mikrokomputer zastosowany w STA-04 ma menu, ktére umozliwia fatwg zmiane niektérych parame-

tréw algorytmu sterowania. Parametry te sg nastepnie zapisywane w pamieci nieulotnej i odtwa-

rzane po zatgczeniu zasilania. Uzytkownik moze wykona¢ zmiany nastepujacych parametrow:

OGOLNE:

CZASDOSTARTU: przedziat czasu, ktéry uptywa od zatgczenia zasilania lub odebrania sygnatu
restar z wejscia |18 do zadziatania programu sterownika. Ten czas jest przeznaczony na samo-

regulacje sensoréw po zataczeniu zasilania. Wartos¢ domysina to 5 sekund.

POZIOM -1:

POZ-1T.CZERW: jest to przedziat czasu, ktéry uptywa od otrzymania sygnatu START (impuls z
czujnika zamontowanego na wyjezdzie z garazu, na poziomie -1) do zmiany obu $wiatet na
czerwone.

POZ-1T.ZMIAN: czas, ktéry uptywa od zakonczenia zatgczenia dwdch sygnalizatorow czerwo-
nych na wjezdzie i wyjezdzie na poziomach 0 i -1 do zmiany na sygnat zielony od strony
wjazdu na poziomie -1.

POZ-1T.WYJAZ: czas przeznaczony na przejechanie drogi dojazdowej przez wszystkie wyjez-
dzajace pojazdy (inaczej — liczba ,,wypuszczanych” samochodéw) z poziomu -1.
POZ-1TWIJAZD: czas przeznaczony na przejechanie drogi dojazdowej przez wszystkie wjez-
dzajace pojazdy z poziomu 0.

POZ-1T.SPOCZY: po zakonczeniu odmierzania czasu POZ-1T.WYJAZD zostanie zatgczona sy-
gnalizacja ,,oba czerwone”. POZ-1T.SPOCZY to czas, ktéry uptywa od tych ,,obu czerwonych”
do zatgczenia swiatta zielonego na wyjezdzie, a tym samym do przejscia sterownika w tryb

czuwania.

POZIOM -2:

POZ-2T.CZERW: jest to przedziat czasu, ktéry uptywa od otrzymania sygnatu START (impuls z
czujnika zamontowanego na wjezdzie na poziom -2) do zmiany obu Swiatet na czerwone.
POZ-2T.ZMIAN: czas, ktéry uptywa od zakonczenia zatgczenia dwéch sygnalizatorow czerwo-
nych na wjezdzie i wyjezdzie poziomow -1 i-2 do zmiany na sygnat zielony od strony wjazdu
na poziom -1.

POZ-2T.WYJAZ: czas przeznaczony na przejechanie drogi dojazdowej przez wszystkie wyjez-

dzajace pojazdy (inaczej — liczba ,,wypuszczanych” samochoddéw) z poziomu -2.



— POZ-2TWIJAZD: czas przeznaczony na przejechanie drogi dojazdowe] przez wszystkie wjez-
dzajace pojazdy na poziom -2.

— POZ-2T.SPOCZY: po zakonczeniu odmierzania czasu POZ-2T.WYJAZD zostanie zataczona sy-
gnalizacja ,,oba czerwone”. POZ-2T.SPOCZY to czas, ktéry uptywa od tych ,,obu czerwonych”
do zatgczenia swiatfa zielonego na wyjezdzie, a tym samym do przejscia sterownika w tryb
czuwania.

Wyzej wymienione parametry mogg by¢ tatwo zmieniane przez uzytkownika.

Ekrany robocze

Po zataczeniu sterownika na pierwszym ekranie roboczym jest wyswietlana nazwa producenta oraz
numer wersji programu. W dolnej linii ekranu sterownika LCD jest wyswietlany przez 5 sekund komu-
nikat ,>CZEKAJ” (licznik pauzy w nawiasach zmienia wartosc¢), ktéry po uptywie tego czasu zmienia

sie na ,,>PRACUJE".

OV B STEROWNTIKTI OVB STEROWNTIKI
STA-04/wer e STA-04/wer 0
KONTROLER RUCHU KONTROLER RUCHU
PARKING 2-POZ. PARKING 2-POZ

>CZEKAIJ(0O0:00s) >PRACUIJE

W stanie oczekiwania sterownik nie realizuje algorytmu sterowania i tym samym nie akceptuje zad-
nych zewnetrznych sygnatéw wyzwalajgcych. Sterownik zaczyna realizowaé program kontroli od mo-
mentu wyswietlenia komunikatu ,,Pracuje”. W tym trybie sg tez wyswietlane ekrany statusu urzadze-
nia dostepne po nacisnieciu przycisku kursora ,w gére” lub ,w dot”.

Uwaga: w podstawowej wersji sterownika nastawy daty i czasu nie majg zadnego znaczenia, mimo
iz s wyswietlane. Zegar jest uzywany w wersjach sterownika realizujgcego algorytm sterowania

zalezny od pory dnia, innych od programu w wers;ji 2.2.
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Ekrany robocze:

e Ekran drugi zawiera komunikaty dotyczgce stanu sygnalizatoréw, ktdre sg bezposrednio pota-
czone z przekaznikami wyjsciowymi. Dla utatwienia obstugi podano kolor, w ktérym powinien
Swiecié sie sygnalizator, bez podawania stanu wyjscia. Napis CZERW oznacza, ze sygnalizator
Swieci sie kolorem czerwonym, natomiast ZIELO, ze kolorem zielonym. Liczby umieszczone w
nawiasach podajg numer poziomu, na ktéorym powinien by¢ zamontowany sygnalizator
Za etykietg BRAMA podano informacje o stanie wejscie informujgcego o zamknieciu lub otwar-
ciu bramy. Napis OTWARTA oznacza, ze na wejsciu sterownika nie wystepuje napiecie lub jest
ono zwarte z maskg. Napis ZAMKN. oznacza, ze na wejsciu sterownika wystepuje napiecie z

przedziatu 18...24VDC.

WY JAZD(0) CZERW
WIAZD(-1) ZIELO
WIAZD( -2) ZIELO

WYJAZD(-2) CZERW

BRAMA: OTWARTA

e Na ekranie trzecim wyswietlane sg stany wewnetrznych licznikéw czasu mikrokomputera steru-
jacego. Czasy wyswietlane na ekranie informujg o stanie, w ktérym przebywa sterownik. Jesli
wszystkie liczniki sg wyzerowane, to sterownik jest w stanie spoczynkowym. Jesli ktérys z liczni-
kéw ma wartos¢ rézng od 0, to sterownik odmierza czas. Etykieta:

—  P(-1)WYJ odpowiada licznikowi POZ-1T.WYJAZD.
—  P(-1)WJAZ odpowiada licznikowi POZ-1T.WJAZD.
—  P(-2)WYJ odpowiada licznikowi POZ-2T.WYJAZD.
—  P(-2)WJAZ odpowiada licznikowi POZ-2T.WJAZD.
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Na ekranie czwartym pokazano stany sygnatéw wyzwalania z poszczegdlnych sensoréw oraz stan
sygnatu z opcjonalnego czujnika otwarcia bramy garazowej. Komunikat ,ZAL” oznacza, ze wejscie
jest aktywne — wystepuje na nim napiecie z przedziatu +18...+24VDC. Komunikat ,WYL” oznacza,
ze wejscie jest nieaktywne, tj. styki sterujgce sg rozwarte lub jest ono zwarte do masy zasilania.
,BRAMA:ZAMKNIETA” oznacza, ze na wejsciu czujnika bramy wystepuje napiecie z przedziatu
+18...+24V DC. Komunikat ,,BRAMA:OTWARTA” oznacza, ze wejscie czujnika bramy jest niepod-

taczone lub jest ono zwarte do masy zasilania.

WIA.POZ(-1):WYL
WYJ.POZ(-1):WYL
WIA.POZ(-2):WYL
WYJ.POZ(-2):WYL

BRAMA: OTWARTA

Jesli sterownik wspodtpracuje z sygnalizacjg przeciwpozarowg, to moze by¢ wyswietlony komuni-
kat informujacy o zafgczeniu sygnalizacji p.poz. (komunikat ,>ZAtACZONO ALARM POZA-
ROWY!!!” na czerwonym tle). Jesli sygnalizacja p.poz. jest aktywna, to swiecg sie oba swiatfa

czerwone i sterownik nie reaguje na sygnaty wyzwalajgce zmiane stanu sygnalizacji.
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Na specjalne zyczenie klienta sterownik moze realizowa¢ funkcje dodatkowe, niedostepne w progra-
mie standardowym. Na przyktad, moze byé przystosowany do wspotpracy z mechanizmem otwiera-
nia bramy, zamkiem bezprzewodowym i innymi. Dodatkowo, po zainstalowaniu odpowiednich mo-
dutéw, moze komunikowac sie z innymi urzagdzeniami poprzez sie¢ cyfrowa.

Najwazniejszg cechg STA-04 jest, ze do jego budowy zastosowano nowoczesny, programowany mi-
krokomputer PLC i dzieki temu mozna tatwo przystosowac sterownik do zarzadzania ruchem w nie-
mal dowolnej lokalizacji. Na przyktad, na zyczenie producent moze wykona¢ STA-04 w wariancie zli-
czajacym pojazdy wjezdzajace na parking i wyswietlajgcym ich liczbe, przesytajace informacje poprzez

sie¢, potaczone kaskadowo do sterowania ruchem na parkingu pietrowym itp.
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Zmiana parametrow

Sterownik PLC zastosowany w STA-04C jest wyposazony w przyciski kursora oraz OK i ESC, dzieki kto-
rym mozna zmienia¢ parametry pracy urzadzenia. Oprogramowanie wykorzystuje w tym celu przyci-
ski kursora (lewo, prawo, gora, dét) oraz OK i ESC. Aby zmienié parametry:

e Naciskad przycisk w gore lub w dét az do ukazania sie ekranu z datg i godzing.

Tue. 1b:93
SH1G-11-81

e Nacisng¢ przycisk ESC.
e Z menu, ktére ukaze sie na ekranie, za pomocg przyciskow w goére lub w dét wybrac¢ Program i

nacisng¢ OK, a nastepnie Set Parameter i nacisng¢ OK.

e Z listy wyswietlonej na ekranie za pomocg przyciskdw w goére lub w dét wybraé parametr do

zmiany, np. T.WYJAZD i nacisngc¢ OK.
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Podswietli¢ wybrang pozycje za pomocg przyciskow w prawo lub w lewo, zmieni¢ jg za pomoca

przyciskdw w goére lub w doét. Zmiany zatwierdza sie wciskajgc przycisk OK, porzuca wciskajgc ESC.

Po wykonaniu zmian kilkakrotnie nacisngé¢ przycisk ESC, aby opusci¢ menu nastaw, az zostanie
wyswietlony ekran z datg i godzing. Za pomocg przyciskow w gére lub w dét wyswietli¢ ekran
startowy lub wytgczy¢ i wigczy¢ zasilanie sterownika.
* A
UL B TR
STA-A2/u. 2.1

gtarije

15



Tabela 1. Potaczenia sterownika STA-04

Numer Nazwa sygatu Opis

ztacza

1 BRAMA BRAMA ZAMKNIETA=24VDC, OTWARTA=0V LUB OTWARTE
STYKI

2 POZAR ALARM POZAROWY=24VDC, BRAK ALARMU=0V LUB STYKI
OTWARTE

3 +24VDC ZASILANIE STYKOW CZUJNIKOW BRAMY | ALARMU POZARO-
WEGO

4 +24VDC NAPIECIE 24VDC ZASILAJACE CZUJNIKI RADAROWE

5

6

7

8 WYJAZD Z (-1) RADAR NA POZIOMIE (-1) PRZED WYJAZDEM NA POZIOM (0)

9 WYIJAZD NA (-1) RADAR NA POZIOMIE (0), PRZED WJAZDEM DO GARAZU

10 WYIJAZD Z (-2) RADAR NA POZIOMIE (-2) PRZED WYJAZDEM NA POZIOM (-1)

11 WIJAZD NA (-2) RADAR NA POZIOMIE (-1) PRZED WJAZDEM NA POZIOM (-2)

12 MASA MASA NAPIECIA ZASILAJACEGO CZUJNIKI RADAROWE

13

14

15

16 S2-CZERWONE POLACZENIA SYGNALIZATORA ZAMONTOWANEGO PRZED WY-

17 S2-ZIELONE JAZDEM Z GARAZU, Z POZIOMU (-1) NA POZIOM (0). PRZE-
WODY FAZOWE (L)

18 S1-CZERWONE POLACZENIA SYGNALIZATORA ZAMONTOWANEGO PRZED

19 S1-ZIELONE WJAZDEM DO GARAZU, NA POZIOMIE (0). PRZEWODY FAZOWE
(L)

20 S4-CZERWONE POLACZENIA SYGNALIZATORA ZAMONTOWANEGO PRZED WY-

21 S4-ZIELONE JAZDEM Z POZIOMU (-2) NA POZIOM (-1). PRZEWODY FAZOWE
(L)

22 S3-CZERWONE POLACZENIA SYGNALIZATORA ZAMONTOWANEGO PRZED WY-

23 S3-ZIELONE JAZDEM Z POZIOMU (-2) NA POZIOME (-1). PRZEWODY FA-
ZOWE (L)

24 230VAC POtACZENIA SYGNALIZATOROW. PRZEWODY NEUTRALNE (N)

25

26

27

28 T2.5A BEZPIECZNIK TOPIKOWY, ZWLOCZNY, (5x12) MM,
T2,5A/250VAC

29 230VAC(L) WEJSCIE NAPIECIA ZASILAJACEGO 230VAC

30 230VAC(N)

31 PE POLACZENIE PRZEWODU OCHRONNEGO
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Rysunek 1. Typowe rozmieszczenie elementow sterownika STA-04
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Tabela 2. Parametry elektryczne sterownika

Zasilanie 230 V AC / pobdr energii maksymalnie 250W (z sygnalizatorami)
Zabezpieczone bezpiecznikiem topikowym, zwtocznym T2,5A

Obcigzenie 2 sygnalizatory swietlne dwukomorowe z zaréwkami 230VAC i maksy-
malnej mocy do 60 W na zaréwke

Sygnaty wej- Styki bierne przekaznika zwierajgce sygnaty wejsciowe z +24VDC. Stan

Sciowe aktywny — styki przekaznika zwarte; stan bierny — styki przekaznika
otwarte.

Maksymalne napiecie wejsciowe: 24VDC.

Minimalne napiecie wejsciowe: -0,6VDC.

Uwaga: niedopuszczalne jest podawanie na wejscia sterownika napie-
cia przemiennego!

Zakres tempera- | -20...+40°C (przy zamknietej obudowie)
tury pracy Kondensacja pary wodnej na elementach wewnatrz obudowy jest niedo-
zwolona

Uwaga: na elementach wewnatrz obudowy sterownika STA-04C (zasi-
lacz, przekazniki wykonawcze, ztacze zaciskowe) wystepuje petne na-
piecie sieci 230 V AC. Dla wtasnego bezpieczenistwa, podczas czynnosci
montazowych odiacz sterownik od sieci zasilajgcej 230VAC. Wszelkie
czynnosci serwisowe i montazowe moga by¢ wykonywane przez odpo-
wiednio przeszkolony personel, Swiadomy ryzyka porazenia.

Montaz sterownika

Typowo STA-04 jest oferowany w skrzynce przeznaczonej do montazu na scianie, zgodnie z ogdlnymi
wytycznymi dla urzadzen elektrycznych (miejsce zacienione, wykluczajgce zalanie wodg oraz kontakt
z substancjami zrgcymi). Sygnaty sterujace oraz sygnalizatory swietlne dotgcza sie zgodnie z opisem

w tabeli 1.

Uwaga: stanem aktywnym jest zwarcie ktdregos z wejs¢ do +24VDC. Nie
zaleca sie galwanicznego taczenia masy sterownika STA-04C z masg in-
nego urzadzenia (np. detektora petli umieszczonego w innej obudo-
wie). Niedopuszczalne jest podawanie na niskonapieciowe wejscia ste-
rownika napiecia statego wyzszego niz 24VDC, o polaryzacji ujemnej
i napiecia przemiennego!
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Zalecenia odnosnie do montazu czujnika radarowego
Maksymalny zasieg czujnika radarowego Herkules 2 polecanego przez OVB Electro wynosi — zaleznie

od warunkéw montazu i eksploatacji — okoto 20 metrow. Czujnik powinien byé zamontowany w taki
sposdb, aby pole jego detekcji lezato przed sygnalizatorem, przed ktérym zatrzymuje sie pojazd ocze-
kujac na zmiane swiatta (rysunek 2).

Najlepiej, aby czujnik byt zamontowany na wysokosci do 2,5 do 5 metréw. Tworzy to odpowiednie
warunki dla pracy algorytmu rozrdzniania oséb i pojazdéw (rysunek 3). Czujnik zamontowany na
mniejszej wysokosci dziata prawidtowo wykrywajac zblizajgce sie lub oddalajgce obiekty, ale moze
»myli¢ sie” rozrézniajgc pieszych i pojazdy.

Po wtaczeniu zasilania czujnik dostraja sie do warunkdw panujgcych w otoczeniu. Typowo, nie prze-
szkadzajg mu nieruchome, réwniez metalowe obiekty zamontowane w polu detekcji, ale mimo tego
nalezy unikaé takiego sposobu montazu czujnika, w ktéorym pomiedzy zblizajgcym sie obiektem a czo-
tem czujnika radarowego sg umieszczone jakie$ przeszkody.

Parametry pracy czujnika (czutos¢ a tym samym i zasieg, wielkos$¢ pola detekgcji, tryb pracy i sposob

reagowania na obiekty mozna zmieniac za pomocg opcjonalnego nadajnika podczerwieni).

o
O

—

Kierunek

Obszar
ruchu

detekeji

sunzo [

Amouepel

Rysunek 2. Prawidiowe potozenie obszaru detekcji
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Najlepiej, aby czujnik radarowy
zamontowac przed sygnalizatorem lub
obok niego, na wysokosci od 2,5 do 5

metréw, skierowany w dét pod katem
30-45 stopni w odniesieniu do
nawierzchni.
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Rysunek 3. Proponowany sposob zamontowania czujnika radarowego
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Czujnik radarowy Herkules ma kabel potaczeniowy, ktdry mozna wykorzysta¢ do dotgczenia czujnika
do sterownika, jednak zaleca sie jego demontaz i zastgpienie przewodem instalacyjnym, 3-zytowym,

okragtym, o przekroju zyt od 0,5 do 1 mm?. Ten przewdd mozna wygodnie wprowadzi¢ do wnetrza

sensora przez dtawnice zamontowang na jego tylnej Sciance unikajgc faczenia przewodow na ze-
wnatrz.
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Aby dostac sie do wnetrza sensora nalezy odkreci¢ 4 $ruby na jego czole. Nastepnie zdjgé ostone i
wyjac ptytke. Nalezy przy tym chwytaé jg za krawedzie unikajgc kontaktu z komponentami zamonto-
wanymi na ptytce, a zwitaszcza z anteng radaru. Nastepnie odkreci¢ i wyjgé oryginalny przewdd zaste-
pujac go np. kablem HO3VVF3X0.75 lub OMY 3x0,75. Na odizolowanych koricach kabla najlepiej zaci-
snac tulejki, a nastepnie dotgczyé go w sposdb pokazany na rysunku 4:
e Zatéimy, ze przewdd z6tto-zielony bedzie dotgczony do wyjscia sygnatu, bragzowy do +24V, a
niebieski do masy.
e Zapomoca niewielkiej zwory wykonanej z izolowanego odcinka przewodu zewrzeé i pierwszy
i ostatni kontakt bloku terminali.
o Przewdd z6tto-zielony przytaczy¢ do styku numer 3 w miejscu, w ktérym byt oryginalnie dota-
czony przewdd rézowy (REL2).
e Przewdd brgzowy przytgczy¢ do styku numer 8 w miejscu, w ktérym byt oryginalnie dotgczony
przewdd biaty (+24V).
e Przewdd niebieski przytaczyé do styku numer 7 w miejscy, w ktérym byt oryginalnie dotgczony

przewoéd brgzowy.

Uwaga: czujnik radarowy ma wyjscia przekaznikowe. Sygnatem aktywnym dla sterownika jest na-
piecie z zakresu +18...+24V DC. Nalezy zadbac o takie potaczenie czujnika, aby po zwarciu zestykow
przekaznika REL2 napiecie +24VDC zasilajgce byto podawane na wejscie sterownika. Napiecie zasi-

lajgce czujnik radarowy jest podawane przez zasilacz sterownika.
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Rysunek 4. Sposdb dotaczenia czujnika radarowego
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Zalecenia odnosnie do montazu petli indukcyjnej

Kazda standardowa, oferowana przez nas petla indukcyjna ma wtasny kabel potgczeniowy o dtugosci
15 metréw i przekroju zyt 0,75mm?2. Jesli to konieczne, kabel mozna przedtuzy¢ za pomocg dowolnej
skretki lub przy mniejszej dtugosci — kabla instalacyjnego (LiYCY, XZTK itp. — proponujemy HO3VV-F
2G0.75 lub 2G1.0) 2x0,75...1mm?. Napiecie zasilajgce petle jest mniejsze niz 24V, jednak ze wzgledéw
bezpieczenstwa skretka powinna wytrzymywaé napiecie co najmniej 50V. Nie ma potrzeby uzywania
kabla ekranowanego, aczkolwiek nie jest to zabronione. Kabel potagczeniowy petli moze by¢ krétszy
niz 15 metréow. Typowo, petle indukcyjne uktada sie na planie prostokata. Jego wymiary sg zalezne
od wielkos$ci petli i szerokosci drogi przejazdowej. Przyktadowe wymiary prostokata, na ktérego pla-
nie jest utozona petla o obwodzie 6 metréw pokazano na rysunku 5. Aby unikngé naprezenia petli
oraz uzyskac pewna tolerancje wymiaréw w celu jej tatwego utozenia, wierzchotki prostokata mozna
$cigé, jak pokazano na rysunku 6.

Metale zamontowane w poblizu petli zmniejszajg jej czutos¢. Dlatego powinno sie umiescic¢ petle w
miejscu oddalonym od studzienek sciekowych, kratek odptywowych, elementéw zbrojenia i innych
wykonanych ze stali. Im wieksza jest odlegto$é petli od umieszczonego pod nig zbrojenia, tym lepie;.

Zaleca sie, aby ta odlegtosé nie byta mniejsza niz 5...6 cm.

1,2 Mm—»

Rysunek 5. Przyktadowe wymiary petli indukcyjnej oraz rozmieszczenie petli przystosowaniu al-

gorytmu wykrywania kierunku ruchu
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Rowek wyciety pod katem 45
stopni (Sciety wierzchotek)

Rowek petli

Rysunek 6. Sposdb $ciecia wierzchotkéw prostokata

Montaz petli indukcyjnych

Zaleznie od obiektu petle indukcyjne mogg by¢ instalowane w rézny sposob:

e W rowku wycietym w nawierzchni betonowej lub asfaltowej. Rowek powinien mieé szerokos¢
8mm do 9mm i gtebokos¢ od 40mm do 80mm, jak pokazano na rysunku 6. Nastepnie rowek
wypetnia sie specjalng, zywiczng masg zalewowg (w ofercie naszej firmy) lub inng ,,na zimno”. Ta
metoda ma te zalete, ze tatwo wymienié petle w razie uszkodzenia. Przed utozeniem petli nalezy
upewnic sie, ze szczelina jest czysta i sucha. W razie potrzeby potozenie petli mozna ustali¢ za
pomoca klindw wykonanych z drewna lub tworzywa sztucznego. Uwaga! Przed oddaniem
obiektu do eksploatacji masa musi stwardnie¢.

e Pod nawierzchnig wykonang z betonu. Wowczas petle uktada sie przed wylaniem posadzki usta-
lajgc jej potozenie za pomocy elementdw z drewna lub tworzywa sztucznego. Mozna réwniez
petle utozyé w korytku z PCV lub rurce ostonowej. Wadg metody jest brak mozliwosci wymiany
petli. Chociaz petle pracujg latami, to w wypadku jej uszkodzenia trzeba utozyé nowg petle

w rowku wyfrezowanym w nawierzchni.
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Przewdd petli

(8-9) mm 4
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Masa zalewowa

(40-70) m

&

Rowek petli

Rysunek 7. Wymiary rowka dla petli indukcyjnej

Pod nawierzchnig wykonang z kostki brukowej. Wéwczas petle mocuje sie do ramy drewnianej lub
umieszcza wewnatrz korytka lub rury ostonowej. Robi sie to w celu zabezpieczania petli przed zerwa-
niem na skutek przemieszczania sie kostki brukowej (rysunek 8). Rame najtatwiej wykona¢ z desek

spietych opaskami. Do tych desek, réwniez za pomocg opasek, mocuje sie petle.

Utozenie petli Petla Kostka brukowa lub ptyty

Piasek

N PNV N -‘ SN wa
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Rysunek 8. Montaz petli pod kostka brukowg lub ptytami chodnikowymi

Uwaga na petle mocowane na granicy dwoch nawierzchni, np. kostki brukowej na wyjezdzie i na-
wierzchni betonowej w garazu. Na granicy tych dwdch materiatéow petle bardzo tatwo ulegajg ze-

rwaniu i musza by¢ wzmocnione (utozone w ostonie, na ramie, jak pod kostka brukowa lub inaczej).
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Sterownik sygnalizacji parkingowej
@ sterowniki STA-04C w obudowie z detektorami petli

Deklaracja zgodnosci CE

Producent: OVB Sterowniki

Adres: ul. Garaszewo 46
61-323 Poznan

Deklaruje, ze produkt:

Typ: Sterownik sygnalizacji parkingowej STA-04 w obudowie stalowej
lub aluminiowej z detektorami petli

Przeznaczony do:  Sterowania sygnalizatorami §wietlnymi umieszczonymi przy drogach dojazdo-
wych do parkingu na podstawie sygnatow sterujgcych z petli indukcyjnych za-
montowanych w nawierzchni drogi dojazdowej/wyjazdowej lub czujnikow ra-
darowych.

Zainstalowany, przytaczony i uzytkowany zgodnie z instrukcja obstugi oraz normami bezpieczen-

stwa, spetnia nastepujace wymagania Dyrektyw Unii Europejskiej:

1. Bezpieczenstwa uzytkowania PN/EN-60950
2. Kompatybilnosci elektromagnetycznej
ETS 300 683 1995-11

PN/EN 61000-6-1 2001-10
PN/EN 61000-6-2 2001-10
PN/EN 61000-6-3 2001-10
PN/EN 61000-6-4 2001-10
3. Wykorzystania czestotliwosci radiowych
ETSI EN 300330-1  2002-12
ETSI EN 300330-2  2001-06

Poznan, 1-12-2009 C €

27




